LAVERDA

125 -175 LZ

USO E MANUTENZIONE




Questo libretio & stato redafte (FNmodo taleche, il proprietario o un meccanico, facendone pieno usa, non ab-
bia nessuna difficolta nelskrvizio di assistenga. Raccomandiamo tuttavia alle persone inesperte in materia di
rivolgersi, per le pringipali fiparazioni, ai nosri concessionari autorizzati, i quali sono attrezzati, per eseguire
tali operazioni. Si rigordi che se |e riparazioni essenziali vengono trascurate e poca attenzione é rivolta alla
manutenzione ed alla lubrificazione periodica, la sicurezza di funzionamento sara compromessa, e ¢ol tem-
po, il costo delle riparazioni sara pi alto. In caso di ulteriori informazioni, per prima cosa consultare il distri-
butore o concessionario il quale sara sempre lieto di darvi ogni assistenza. Se incontraste ulteriori difficolta,
scrivere direttamente alla «<MOTO LAVERDA= servizio assistenza, specificando il tipo ed il numero del Vostro

motociclo. Tale numero si trova impresso sul cannotto di sterzo




Caro Utente LAVERDA

La ringraziamo sentitamente per la gradita\preferenza accordataci.
Augurandole buon viaggie e tanta ebbrezzardi guida, porgiamo distinti saluti.

: Moto LAVERDA S.p.A.
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-LAVERDA 125 LZ - (175) 5 marce, telaio tubolare a doppia culla, raffreddamento a liquido, accen-
4 sione elettronica, super cockpit con contagiri elettronico e contachilometri, lampeggiatore quadruplo.




DATI TECNICI: (tra parentesi i dati relativi al modello LZ 175)

Motore

Sistemuall costrizione . o s ket L s motere monocilindrico - due tempi
L 7 (o] 1 b s A i o A Ut SO e g 123.6 cc. (163 cc.)

ATBRAEIHIG e i v s s et A mm. 54 (mm. 62)

6|11y e b e SR & i 30 T mm. 54

Compressiane . f e . ay) 11,3(%7,8)

Raftrodaamemta . .., oot it e e AN e a liguido

Lubrificazione miscela .............£.. 4. NJ"..oou. 50 = 2%

Carburatore

TG R LAt e e e e A AN MIKUNI - VM 28 88
Nosallaens e\ B ntall VAR WL SE VM 28/230 (SE VM 28/202)
Clotto IRSRIINE & .0 o X ioten oot b s Mo wma vl 115 (105)

Polverizzatore .....A\N-cveenee... el Y P-E 169 (P-2)

Splllamie it s\ S i e i 5DJ32alla3 tacca

CottD MIINIMT O sics v simi i s e e e bt 40

Gehta avvlamenbor . o st s i e

V'L R R T R e el o G R S 1 giro aperto (1 e mezzo)

Impianto elettrico
BOSEH MEIKZ elattronlen ...... oo i 6 V/35-30 W 5



A ORI v o it iigan s hana s esiwas b n s A e & box d'accensione

Grado termicodellacandela ...........ocoeieeinnns Bosch W 260 M2 | Champion N 2
Distanza traglielettrodi ...........ocooieiiininnnnes 0,7-0,9mm.

Punto di accensione primadel P.M.S. ............. 1,4 mm. primadevP.M.S. / 7000 giri (1,7/6000)
Lampada proletiore ............ccoiieiimnrascisninses 6 V/35 W biluce

Lampada poSterlone ........ccovviresnsnsransercnqsnrs 6 VIS W

Lampaea gtop < oo L s e 6 VITE W

Lampeggiatori .....cccveeierannriieiininiiesninneinan 6 T@1W

[lice THCTHBID . e v s samitas vaines Szl 6\Wi,2 W

Luce eonEagITE . o R e ey V1,2 W

Spia abbagliante ..........ccoceeiiiii g 4 n2/14V 16 W

Spia lampeggiatori ................. e G e 6 VIIE W

Batlorla i o b e N W € V/9 Wh

R e e O Y L avvisatore acustico 30 W

Cambio e trasmissione

Sistema di costruzione ingranaggi ................., cambio ad ingranaggi a cuneo
TS YA BE . 1 eI pese s ia s i mins w2 isak 4 b

AVIGEIENED i o N s b sy b it a pedale

Olio cambio e relativa quanmé ..................... TOTAL HD 20 W/20 600 cc.
Rapporti di trasmissione del cambio

BEIArBIR. ol e R R 3,40

Sy e SR R o LU SR N 217

AR MBNCIE s s R B U 1,53




4% marcia
5% marcia

Frizione

Trasmissione primaria
Rapporto trasmissione primaria
Trasmissicne secondaria
Rapporto trasmissione secondaria
Rapporto trasmissione completo
12 marcia

2% marcia

3% marcia

4® marcia

52 marcia

Telaio

Sistema di gostruzione
Sospensione anteriore

Sospensione posteriore ...........c..coeenns e

Cerchio anteriore e posteriore

a dischi multipli in bagno d’olio

ad ingranaggi

2,8 = 20 : 56 denti

catena 1/2"" X 7,75- 110 maglie (112)
2,68 = 16: 43 denti (2,59 = 44:17)

25,58 (24,64)
16,30 (15,70)
11,54 (11,11)
9,50 ( 9,15)
7,92 ( 7,63)

telaio tubolare a doppia culla chiusa
forcella telescopica idraulica g 32 mm.
escursione mm. 140 olio per stelo cc. 150
a forcellone oscillante con ammortizzatori
registrabili con escursione di mm, 80.

WmM2/1,85X18""




Pneumatico antaEme: .. ... e .... DUNLOP 2,50,xX18"" K 98
Proumatico DOSLBCIOR ... ciiiduiir. furiises cssasnannss DUNLOP 3,00% 18'" K98
optional;
DUNLOPN\80490 H 18 K 81
» DUNLQOP, 3760 H 18 K 81

Pressione pneumatico anteriore.............c..oeeee con-una personaatm. 1,8
con due persone atm. 1,8

Pressione pneumatico posteriore .................... ¢onuna persona atm. 2,0

g ¢on due persone atm. 2,5
Eram) amiemarl oo cae e e Al freno'a disco, diametro disco 260 mm.
Bran Bosteribre:. ..o o A LN fréna a\tamburo, diametro tamburo 160 mm.
Serbatoio benzina, capacita ...........L../ZL..Y.... LiX13
R AN M Lt. AS
Quantita completa riempimento di liquido ........ Lt. 1435

Pesi e dimensioni

Peso a vuoto ........ SRR B R S, S circa Kg. 108
IRtErasse: ~ .5 o NN R L TR P S mm. 1360
LUnglezza’ .. ..o i dn sl <ol SRR mm. 2040

5% T AR e I TR I S mm. 710

DGR 5 L R N Vs e mm. 1110
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ELEMENTI! DI FUNZIONAMENTO - Fig. 1

Leva frizione
Interrutore di accensione e luce
Serbatoio per liquido freni

Leva freno anteriore
Lampeggiatori

Commutatare per luce anabbagliante
Pulsante claxon

Interrutore lampeggiatori
Manopola comando gas

Tappo serbatoio

Leva messa in moto

Leva cambio g

Leva freno posteriore

Vite di registro frizione

Vite di registroicam. gas

Vite di registro\freno anteriore
Bloccasterzo

Contagiri Machimetro

Lampada spia raffredam. acqua
Spia lampeggiatori

Spia luce abbagliante

Tappo serbatoio olio miscela

Fig. 1 - Disposizione comandi
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Fi-g‘ éa

IMPORTANTE: numeri del telaio e'del motore
(vedi fig. 2a e 2b)

La fig. 2a mostra il canotto'di sterzo su cuitsono

incisi il numero di omologazione ed il numerog del
telaio.

La fig. 2b mostra la targhetta tipo con il numero
del motore, situata sul carter motore lato destro.

Fig,. 2b

AVVERTENZE IMPORTANTI PER UN
CORRETTO FUNZIONAMENTO DELLA MOTO

Carburante

Come carburante bisogna usare un carburante
super di marca (nel 175 si pud usare anche ben-
zina normale).

Olio motore

Per la lubrificazione del motore bisogna usare
I'olio TOTAL BOL D'OR 2T.




Miscela

Il motore, essendo a 2 tempi, ha bisogno di una
miscela carburante/olio in proporzioni di 50 : 1
(2%), esempio: 50 It. di benzina super, 1 It. di o-
lio. 8i raccomanda di usare olio TOTAL BOk
D'OR2T.

In caso di lungo viaggio a pieno carico o su \per-
corsi di montagna, aumentare la percentuale
d'olio fino al 4%.

Si raccomanda di non lasciare’mai, ‘\neppure per
breve tempo, ruotare il motore con/sola benzina,
senzaolio.

Olio del cambio

Per la trasmissione primaria, la frizione ed il cambio
usare I'olio TOTALHD 20W/20. Tale gualita d'dlio si
adatta sia penJa stagicne estiva che per quella in-
vernale. Verificare periodicamente il livello dell’clio
nel carter. Per un buon funzionamento della frizione
non deve mai superare il livello massimo.

Lubrificazione parte ciclistica.

Lubrificare periodicamente la catena primaria con
olio speciale per catene.

Per oliare il comando gas, il comando frizione ed il
freno posteriore usare olio molto fluido.

Candela di accensione

Grado termico 260 (BOSCH W 260 M2 o CHAM-
PION N2). In casi particolari, di condizioni di eserci-
zio e termiche gravose, potrebbe essere necessario
cambiare grado termico.

Ciréuito reffrigerante

Il radiatore contiene litri 1,35 di liguido perma-
nente. Questo liquido ha la caratteristica di resi-
stere alla temperatura di - 30 gradi e porta il
punto di ebollizione a + 135 gradi. Di conse-
guenza il consumo di liquido é ridotto.

Eventuali rabbocchi potranno essere etfettuati
anche con acqua.

n



Fig. 3

Rubinetto benzina

1 - ON - aperto - per viaggiare nermalmente
2 - OFF - chiuso - quando il veitolo'é fermo
3 - RES - riserva - sufficenteper almeno 30 Km.

INDICAZIONI PER 1L RODAGGIO

Facciamo espregssamente presente che nei primi
500 Km. sopovda evitare viaggi a pieno gas,
nonché lufighi/ tragitti in montagna. Daopo tale
chilometraggio, dal motore potra essere richie-
sta manwmano la piena potenza.

Quando il motore & freddo, evitare in tutti | casi
un. alto numero di giri. Portare sempre lentamen-
te il motore In temperatura di esercizio facendo-
lo rudtare,pér 5 - 10 minuti ad un basso numero
di giri,

LLlampada spia per I’acqua di raffreddamento

Qsservare la lampada spia sul cock-pit. Se que-
sta s’illumina, la temperatura dell'acqua raf-
freddata supera il limite permesso. Fermare al
pitl presto possibile il veicolo, arrestare il motore
e controllare il livello dell'acqua.




Avviamento

Prima dell'avviamento constatare se il cambio &
selezionato nella posizione di folle. Se il motore &
freddo, spingere la leva dello starter posta sul car-
buratore, non dare gas, inserire sul cruscotto la
chiave dell'accensione, premere col piede il pedale
di avviamento.

la leva dello starter deve essere riportata)al”piu
presto possibile nella sua posizione injziale, vale a
dire quando il motore si normalizza.

In condizione atmosferiche fresche & in genere sufs
ficiente percorrere circa 1 KmAQuando il motore &
gia caldo lo starter non & necessario.

Fig. 4 - Bloccasterzo

Bloccasterzo

Il bloccasterzo si trova sul canotto dello sterzo,
dal Iata sinistro. Per bloccarlo inserire la chiave
nella serratura, girare il manubrio verso destra,
spingere la parte di serratura da introdurre in
avanti, girare la chiave a sinistra (cosi avviene il
bloccaggio), girarla poi nuovamente a destra ed
infine toglierla.

Per lo sbloccaggio, inserire la chiave nella serra-
tura, girarla a sinistra (la parte di serratura da
introdurre salta all’esterno), quindi a destra ed
infine toglierla.

13
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Fig.5

1 - Batteria

2 - Filtro aria

3 - Intermittenza

4 - Regolatore di tensione
5 - Fusibile

Gli atrezzi, la batteria, il filtro dell'aria ed il por-
taoggetti si trovano sotto la sella.

Spostando lateralmente le leve (fig. 6) pud esse-
re ribaltata di lato la sella della 125 LZ e 175.

e

Fig. 6

Tagliandi

Condizione indispensabile perché in Suo nuovo
veicolo usufruisca della garanzia, & che venga
presentato dopo 500 Km. per il primo tagliando,
e dopo 2500 Km. per il secondo, al Concessiona-
rio LAVERDA presso cui ha acquistato la moto.
Questi due primi tagliandi compredono di volta
in volta i seguenti lavori:




1 - Sostituire I’olio del cambio (circa 600 cc., o-
lio TOTAL HD 20W/20) solo al primo ta-
gliando.

2 - Pulire e controllare il rubinetto della benzi-
na, il filtro dell’aria ed il carburatore.

3 - Controllare se il tubo flessibile del carbu-~
rante @ ben accoppiato alle congiunzigni.

4 - Controllare il gioco della frizione.

5- Prova del funzionamente dell'impianto
BOSCH MHKZ nonché dell'impianto elet-
trico, compresa la batteria.

6 - Controllare la fase di aceensione 1,4 mm.
prima del P.M.S. /7000 giri (1,7 /6000

7 - Pulire o sostituire la'candela di accensione.

8 - Controllarela distanza degli eletirodi della
candela,

9 - Stringere a croce le viti della testa, vedi
fig. 7.

10 - Regolare i registri al manubrio dei comandi
frizione e gas.

11 - Controllare ed eventualmente regolare la
catena di trasmissione (l'allentamento a
tensione massima deve essere di circa
mm. 10).

12 - Controllare |'equilibratura delle ruote.

13 - Controllare e registrare i cuscinetti della
sterzo.

14 - Stringere tutte le viti ed i bulloni raggiun-
gibili dall'esterno.

15 - Pulire il filtro dell’aria, sostituirlo se & trop-
po Sporco.

16 - Stringere il dado pignone della catena.

17 - Controllare |'impianto di illuminazione
compresi i proiettori.

18 - Controllare se sono stagni i tubi per I'acqua
19 - Controllare il livello di liquido dei freni.

20 - Fare una prova su strada provando i freni
della ruota anteriore e posteriore.

15



Direzione di marcia
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Fig.7

Testa cilindrica vista dall'alto

Stringere le viti di fissaggio della testa
SEQUENZA

Per primo str?n_gﬁre acroce le viti ad esago-
no cavo Kgm. 2,25 (22Nm)2-6-4-8
Per setoando stringere a croce i 4 dadi esa-
gonali Kgm. 2,75(2,7Nm)5-1-3-7



SCHEMA DI MANUTENZIONE

Dopo i due tagliandi precedenti, consigliamo lavori di manutenzione e di controllo secondo il seguente schema:

Controllare | cuscinetti dello sterzo, e se necessario registrarii.

Dopo ogni Lavori di manytenzione e di controlio V;g:ﬂla;eg;zﬁ"'
500 Km. Controllare I'accoppiamento precisgdi tutte le viti e di tutti i dadi di

fissaggio che song feggiungibili dall'esterno, e se necessario strin-

gerli.

Controllare iNunzionamento di utti e due i freni, eventualmente regi-

strarlf. 23124

Contrallareril gioco gella frizione, (1 - 2 mm.) e se necessario rego-

larlo. 21122

Pulire la candela di accensione e controllare la distanza degli elet-

trodi (0.7 - 0.8).

Regolare i registri della leva frizione e del gas, oliare gli snodi del fre-

no anteriore e posteriore. 23/24
2000 Km. Controliare I'allentamento della catena della ruota posteriore (a pie-

no carico il gioco deve essere di mm. 10), eventualmente regolaria e

lubrificarla con grasso per catene. 24126

17
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Dopo ogni

Lavori di manutenzione e di controllo

vedi precisa-
zioni a pag.

2000 Km.

5000 Km,

6000 im.

12000 Km.

Controllare il livello dell'olio del cambio, cambiatlo eventualmente
(circa B0O cc. di olio TOTAL HD 20W/20),

Controllare il livello dell'olio dei freni.

Pulire e controllare il filtro dell'aria, il carburatore ed il rubinetto ben-
zina, contraliare il liquido reffrigerante \nel radiatore e I'accoppia-
mento preciso dei tubi del liquido allg congiunziof.

Regolare I'impianto di illuminazione ed i proightori-Controllare il fun-
zionamento dei lampeggiatofi edel claxon

Pulire il blocco marmitiadiscarico.

Controllare I'accensione, e se neceSsario regolarla.

Rimuovere le incgostazioni dalla camera di combustione e dal cielo
del pistone,

Togliere_lascatena di trasmisgione posteriore, pulirla ed ingras-
sarla.

Stringeve a motore freddo con la chiave dinamometrica tarata le viti
di fissaggio della testa, come indicato dallo schema a pag. 16.

Cambiare I'olio del cambio (circa 600 cc. TOTAL HD 20W/20).
Rimuovere le incrostazioni dal cilindro e dal tubo di scarico.

23
24

19/20/21

20

24

23




Pulizia del filtro dell’aria

Un filtro dell’aria sporco perde la sua efficenza
depurativa (la sporcizia penetra nel motore pro-
vocandone l'usura) e pregiudica la potenza del
motore

Contemporaneamente aumenta il consumo ed il
motore tende a fumare dal tubo di scarico.

Per cui & indispensabile la depurazione delfiltro
dellaria.

Per arrivare al filtro dell'aria si deve‘innanzitut-
to ribaltare lateralmente la sella. Poi togliere il
coperchio della scatola filtro, togliendo la yite di
fermo e ruotando il coperchio nella direzione in~
dicata dalla freccia. Ora il filtro pud essere tolto
dalla scatola.

Il finissimo filtro usato & un filtrg di carta che
non deve essere lavato, altrimenti non funziona
pid. Il filtro sporco e da pulire sbattendolo o sof-
fiandoci dentro; se @ molto sporco sostituirlo. Il
montaggio viene effettuato in successione con-
traria. g

Non usare a nessun costo la moto senza il filtro
dell’aria. Dopo aver pulito il veicolo con il getto
d’acqua, bisogna pulire la scatola filtro aria e la
vaschetta del carburatore.

Fig.8

1 - Coperchio scatola
2 - Filtro
3 - Scatola filtro

19
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Fig.9
1 - Getto massimo

2 - Viti di arresto

3 - Leva per starter

4 - Vite di regolazione del minimo
5 - Coperchio vaschetta

6 - Fori per viti di fissaggio

7 - Getto del minimo

8 - Vite di registro cavo gas

9 - Ghiera di fissaggio

Pulizia del carburatore e del filtro carburatore

Se non si & esperti, pulire il carburatore solo e-
sternamente g provvedere che tutto il resto lo ef-
fettui una offiefna. Per pulire il getto massimo
"intasato, svitare la vaschetta e soffiarlo con aria
compressd. Rimontare il getto del massimo e la
vaschetta. |l getto del minimo (9/7) pud essere
sVitato facilmente ed essere pulito come il getto
del massimo.

Attenzione!” Sclo I'equipaggiamento del getto
prescritto dallo stabilimento garantisce la massi-
ma potenza e sicurezza del motore.

Pulire il filtro del carburatore ed il separatore
d*acqua.

Impianto di scarico

Contrallare dopo circa 5000 Km. se & intasata
I'apertura dei finalini di scarico ed eventualmen-
te pulirla.

Impianto di accensione - luce

L'impianto installato nei veicoli & un moderno
generatore a magneti d'accensione con una cen-




tralina elettronica. L'impianto non ha particolari
soggetti ad usura e non richiede alcuna manu-
tenzione.

Si consiglia che controlli e modifiche vengano so-
lo effetuati da officine LAVERDA o da officine
specializzate. Quando si effetuano lavori e cen-
trolli riguardanti |'accensione spegnere per pring
cipio sempre il motore.

Controllo fusibile

Nell'impianto elettrico si trova uf fusibile 16/A
(vedi schema elettrico).

Quando & eventualmente intérrotta la corrente
di carica controllare il fusibiles

Controllo del liquido
di raffreddamento ‘e.del radiatore

Il radiatore va, _tiempito di liquido fino al bordo
del livello. (M\liguido o I'acqua vanno aggiunti
sempre a motore freddo.

ATTENZIONE: tenere controllato il livello del li-
quido, spece in rodaggio, dopo lunghi viaggi e
durante i tragitti montuosi.

Fare attenzione alla spia rossa, se si accende fer-
marsi immediatamente, attendere che il motore

Fig.10

scenda di temperatura, indi ripristinare il livello
anche con acqua.

1 - Leva frizione

2 - Vite di registro cavo della frizione
3 - Controdado

4 - Vite di registro

5 - Controdado

" Controllo e regolazione del gioco della frizione

Fig.10

Alla leva di comando frizione sul manubrio, ci
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Fig. 11

1 - Vite controllo livello olio

2 - Vite scarico olio

3 - Viti di fissaggio per la parte\posteriore del
2 - coperchio

4 - Interruttore stop

5 - Molla di contatto

deve sempre essere lin gioco di mm. 1 - 2, misu-
rato all'attacco della fune.

questo gioco pud essere regolato con la vite di
registro, posta'sulla leva della frizione del manu-
brio.

La frizionewltre che sulla leva del manubrio va
registrata anche agendo sulla vite posta sul car-
tepamatore (10/4).

Questo in particolare per preservare la frizione
da ‘un'ugura, eccessiva dovuta allo slittamento
della frizigne stessa sotto carico.

A questo proposito, controllare che ci sia un pic-
colo gigeo sulla leva della frizione (10/1). Se que-
st0 gioco dovesse sparire durante |'esercizio, ef-
fettuaré la registrazione agendo nel modo se-
guente: dopo aver levato le viti di fissaggio 11/3,
togliere il coperchio del carter destro. Allentare
il controdado 10/5; regolare con un cacciavite la
vite di registro, girando a destra se si vuole otte-
nere meno gioco, a sinistra piu gioco. Dopo aver
effettuato la correzione stringere nuovamente il
controdado 10/5.

Se é stata effettuata una correzione del gioco nel
registro posto sul carter frizione, si deve control-
lare nuovamente il registro della leva del manu-
brio, eventualmente ripristinare il gioco iniziale.




Controllo livello olio del cambio

Sul lato destro del coperchio carter si trova una
vite ad intaglio di color rosso 11/1, svitando la
stessa deve fuoriuscire un po d'olio. Se cid non
avvenisse, immetere olio nel carter attravergo,ll
tappo illustrato in fig. 12.

Fare attenzione che il tappo di immissioné,del-
I’olio abbia il foro di sfiato libero. Fig. 12,

Controllo del freno a disco anteriore

1l controllo ‘e la manutenzione del freno a disco
sono molto semplici in quanto &sempre possibile
un controllo ottico del consume dei ferodi nonché
del livello del liquido pex il freno.

1l freno a disco si regelada sé.

La sostituzione dei ferodi dovrebbeavvenire solo
in officina.

Se ad un controllo risultasse un calo nel livello
del liquido, tontrollare che non ci siano perdite
lungo I'impianto idraulico (tubazioni - raceordi
ecc.).

Controlare pure |'usura dei ferodi, eventualmen-
te sostituirli.

Fig. 12

Regolazione e controllo del freno posteriore

Le leve del freno devono avere un piccolo gioco a
vuoto che, con I'andar del tempo aumentera in
base all'usura dei ferodi.

Ripristinare il gioco iniziale agendo dulla vite ap-
posita (15/1).

Dopo la regolazione, la ruota deve girare libera-
mente.
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Controllo del livello del liquido per freni

Il quantitative di liquido ottimale & indicato dal
livello posto\in|prossimita del bordo superiore
del serbatoije,

Aftenzionel 1) liquido non deve mai scendere al
disoftodel livello inferiore.

Se necessario aggiungere liquido TOTAL HY-
DRAULIC BRAKE FLUID.

Gon’il motociclo in posizione normale, I'asse del
serbatojo\per/il liquido dei freni non deve essere
inclinata,piu di 15° rispetto alla posizione verti-
cale.

Grasso lubrificante per la catena

1 - Vite spurgo aria

2 - Disco freno L& catena della ruota posteriore deve essere lu-
3 - Coperchio ispezione pastiglie brificata applicando alla stessa un leggero stra-
4 - Raccordo to di grasso speciale per catene.

Ad intervalli pit lunghi, la catena deve essere
tolta dal veicolo, pulita e lubrificata.

Olio per leve di comando

Applicare saltuariamente qualche goccia di olio
lubrificante per consentire un funzionamento
dolce delle leve.
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Pulizia e lavaggio

Il motoclico va pulito solamente con acqua e de-
tersivo per auto,

Attenzione! Prima di procedere al lavaggio, co<
prire il carburatore, il terminale del tubo di sca-
rico ed il filtro dell’aria.

IMPORTANTE! Non usare mai benzina, o\ sol-
venti, in special modo sulla plancia strumenti e
sulla griglia copri radiatore.

Al termine del lavaggio asciugafe il motacicle
con aria compressa.

: . 3 Fig. 14
Smontaggio e rimontaggio ruota anteriore

fig. 14 1 - Perno ruota

2 - Vite di fermo con dado

3 - Vite per rinvio contachilometri

4 - Dado zigrinato ferma trasm. contachilometri
5 - Vite scarico olio forcella

Togliere sul lato desiro la vite zigrinata della tra-
smissione contachilometri (14/4)y svitare il dado
del perno rugta, allentare le viti dj fermo (14/2),
stilare il parno e togliere la ruota.
Durante(fhmontaggio (operazione in senso con-
trario), bisogna fare attenzione che il disco fre-
nante venga inserito in modo giusto nella pinza
frenante.

25



26

Fig. 15

1 - Dado di registrazione

2 - Tirante del freno

3 - Perno ruota

4 - Tendicatena

5 - Distanziale

6 - Lama ancoraggio freno

7 - Dado di fissaggio

8 - Vite di registro tendicatena

Smontaggio e rimontaggio ruota posteriore

Per smontare la ruota posteriore, procedere nel
modo seguente: togliere completamente la vite
di registro deltirante freno (15/1), togliere la vi-
te di fissaggio della lama di ancoraggio (15/7),
togliere il"dado e sfilare il perno ruota dopo aver
tolto la'catena dalla corona.

Per )it rimontaggio procedere in senso contrario
facendos attenzione ad inserire il distanziale
(15/5) traiVceppo freno ed il forcellone.

Registrazione della catena

Per registrare la catena procedere nel modo se-
guenteé: caricare la moto fino a che gli assi del pi-
gnone catena, perno forcellone e perno ruota,
siano sulla stessa linea (tensione massima).

Allentare i dadi del perno ruota ed agire sugli
appositi registri (15/8) fino a che il gioco a meta
catena risulti di 5 - 10 mm. Accertarsi che la ruo-
ta sia allineata. Stringere i dadi del perno ruota.




Regolazione degli ammortizzatori

Per regolare |'ammortizzatore in base al carico
dalla/moto, bisogna ruotare la ghiera che si tro-
va hella parte inferiore della molla (16/2). La po-
sizione indicata in fig. 16 corrisponde al carico
minimo.

Ruotandala di uno scatto si ha la posizione inter-
a media, mentre con il terzo scatto si avra la posi-
b W (b ™S  zione di massimo carico.

S | 1 (o : Gltre al peso sulla moto, pud influire sulla scelta
Fig. 16 del carico da dare all’ammortizzatore anche le
s \ / ; condizioni del fondo stradale che si dovra percor-
1 - Ammortizzatore 2 - Ghieradi regolazioney  rere.
Fig. 17 Dotazione attrezzi
Fig. 17

: ~) \
L(&}f \ e La dotazione di attrezzi comprende:
. _ 1 pinza
1 chiave candela
1 cacclavite
i 1 chiave da 22
9 1 chiave da 10/13

5 P ( \ 1 misurino in plastica da 100 cc.

Per accedere alla dotazione sollevare la sella e
prelevarla dall’apposito contenitore posto sotto
la carenatuta posteriore. 27
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Fig. 18

ISTRUZIONI PER LA MESSA IN SERVIZIO E
LA MANUTENZIONE DELLA. \BATTERIA
1 - Svitare i tappi di riempimento t18/1)

2 - Riempire gli elementj @an ‘acido solforico di
peso specifico 1,28 Kgllitri a 20° C.

3 - Lasciare la batteria & riposo per un'ora. Ini-
ziare la carica solo a temperatura inferiore a
40° C. Aggiungere altro acido fino al livello
indicato.

4 - Lacarica puo essere fatta solo a corrente con-
tinua e con i tappi svitati. L'intensita della

corrente di caricadeve essere paria 1/10 del-
la capacita della batteria e per una durata di
15 ore.

La temperaturainegli elementi durante la carica
non deve superare 45° C. In caso contrario inter-
rompere lawearica o ridurre la corrente.

In oghieaso la carica iniziale & completa quando
latensione e superiore a 2,6 Volts per ogni ele-
mento. La densita dell’acido ha raggiunto il valo-
redi 1,28 Kg/litro a 20° C. di temperaturaei va-
lori dellastensione e della densita sono rimasti
costapti\per almeno tre ore di carica.

11 peso,specifico dell’acido cambia di 0,01 Kg/li-
tra per ogni 14°C di differenza di temperatura;
cioé se'la temperatura dell’elettrolito @ di 34°C si
deve aumentare di 0,01 Kg/litro per ottenere il
peso specifico a 20°C,

Livellare |'elettrolito due ore dopo aver termina-
tala carica.

Manutenzione della batteria in servizio

1 - 1l livello dell’elettrolito deve sempre coprire
le piastre, (2- 3 mm) a tale scopo & necessa-
rio effettuare periodicamente delle aggiunte
di acqua distillata. Non aggiungere mai acido
solforico.




1 - Tappo riempimento olio

2 - Serbatoio olio

3 - Rubinetto olio

4 - Tubo di gomma,

5 - Supporto per itubo

6 - Tappo rigmpimento liquido radiatore

2 - Qualora si rendessero necessarie troppo fre-
quenti aggiunte di acqua, controllare |'im-
pianto elettrico del veicolo: la batteria lavora
in sovraccarica e si rovina rapidamente.

Serbatoio - riserva per |'olio della miscela

Alfo scopo di agevolare I'utente, sulla motaci-
cletta® predisposto un serbatoio per |'olio della
miscela, esso & ricavato nella parte centrale del
trave superiore del telaio (19/2). IL tappo di
riempimento & posto in prossimita del cannotto
di sterzo (19/1).

Il rubinetto per il prelievo dell’olio & posto nella
parte inferiore del serbatoio (19/3).

Per'preparare la miscela procedere nel modo se-
guente:

- Chiudere il rubinetto della miscela

- Staccare il tubo di gomma collegoto al rubinet-
to dell 'olio dall'appaosito supporto

- Riempire il misurino di plastica consegnato as-
sieme alla dotazione degli attrezzi, (un misuri-
no corrisponde a 100 cc. sufficenti per prepa-
rare 5 litri di miscela al 2%)

- Versare |'olioc nel serbatoio del carburante

- Versare la benzina super nel serbatoio

- Agitare bene

- Riagganciare il tubo di gomma sul supporto

- Riaprire il rubinetto della miscela.
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CONTROLLI DA EFFETTUARE QUANDO.......
...non si avvia il motore

1 - |1l serbatoio della benzina pud essere vuoto

2 - Non & stata messa la riserva o il rubinetto
della benzina & chiuso

3 - |l filtro del rubinetto della benzina (nel serba-
toio) pud essere sporco

4 - L’ago del gallegiante nel carburatore puo es-
sere bloccato.

5 - |l getto del massimo nel carburataore puo es-
sere sporco

6 - La candela di accensione pud essere fuliggi-
nosa, la distanza degli elettrodi puo\essere
troppo grande, la candela di acgensione puo
essere del tutto inutilizzabile ‘parché troppo
vecchia

7 - Il cavo di accensione pud essere difettoso 9
essersi staccato dalle connéessioni

...il motore si avvia, ma si spegne subito dopo

1 - 1l motore pud essere ancora troppo freddao, la
manopola del gas puo essere stata aperta
troppo in fretta e la leva comando starter non
€ stata azionata per abbastanza tempo

2 - Pud esserci poca benzina nel serbatoio, il ru-
binetto della miscela non & ancora stato gira-
to sullariserva

3 - Lo sfiato del tappo serbatoio pud essere otturato

v

4 - lka candela di accensione pud essere imbrat-
tata

.Likmotore non tiene il minimo
1 - La regafazione del minimo del carburatore
pub essere sbagliata

2 - L capdela di accensione pud non essere piu
idonea (eventualmente pubd essere troppo
grande la distanza tra i due elettrodi)

3 - Il motore pud aspirare aria da una posizione
supplementare

4 - |l getto del minimo pud essere chiuso
...Il motore rifiuta attraverso il carburatore..

1 - Il motore pud essere troppo freddo

2 - L'alimentazione della benzina pud essere im-
pedita in qualche parte

3 - Il condensatore o la centralina di accensione
possono essere difettosi

|
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4 - La candela di accensione pud essere sporca

5 - 1| motore pud aspirare aria da una posizione
supplementare

...il motore «fa quattro tempi» (allora non gira
nel consueto due tempi bensi viene interrattewe-
golarmente in ogni seconda accensione)
1 - Il filtro dell'aria pud essere sporco
2 . Lavalvola a galleggiante pud essefShbloc-

cata.

3 - Nel sistema di scarico possono essersi forma+
ti troppi residui
4 - |l carburatore pud essergijallentato

...il motore batte intesta
1 - La benzinasessa nel serbatoig pud essere di
qualita scadente

2 - PossOno essersi formati troppi residui nel ci-
lindro (testa cilindro, sede della fascia elasti-
ca)

3 - L’alimentazione della benzina pud essere im-
pedita da qualche parte

...il motore scalda troppo

1 - Per la/miscela pud essere stato adoperato po-
co olio oppure olio inadatto

2% La formazione di residui carboniosi nel cilin-
dro e nell'impianto di scarico pud essere
troppo grande

3 - 1l motore pud aspirare aria da una posizione
supplementare

4 - L’alimentazione della miscela pub essere im-
pedita, il getto del massimo pud essere spor-
co

...il motore si arresta improvvisamente

1 - Il serbatoio della benzina pud essere vuoto

2 - Lo sfiato nel tappo del serbatoio pud essere
otturato

3 - Nell’impianto di accensione pud esserci un
corto circuito o un’interruzione

4 - La centralina di accensione pud essere difet
La centralina di accensione pubd essere difet-
tosa

...diminuisce la potenza del motore

1 - Puod esserci usura nei cilindri, nelle fascie e-
lastiche, nei cuscinetti o nelle guarnizioni
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2 - Il filtro dell’aria e I'impianto di scarico posso-
no essere intasati

3 - Lafrizione puo slittare
...slitta la frizione

1 - Il gioco della leva della frizione o della leva di
comando sul carter motore pud essere trop-
po ridotto

2 - | dischi della frizione possono essere troppo
usati

3 - Pud essere stato aggiunto troppo olip sul
cambio che riduce I'attrito tra i dischi

4 - | dichi della frizione possono essere<troppo
consumati

Qualora gli ulteriori sviluppi tecnici lo richiedano ci si riserva il diritto di apportare le dovute modifi-
che di costruzione e di esecuzione,
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