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MODELLO MONOFOSTO = LATO DISTRIBUZIONE

TATO TRASMISSIONE
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MODELLO BIPOSTO - LATO DISTRIBUZIONE

DATI G#NERA’U
| !
!

Motore |

|
|
|
|

Monocilindrico a valvole laterali. La testa del cili

| _i
ndro ¢ fus{q

in lega speciale ed & fissata allo stesso mediante otto buhlonji’

. i . .
L’ampia alettatura del cilindro e della testa, assicu
1 . i f

raflreddamento anche marciando a l{assc} velociti ¢

lunghe salite. La conformazione della c:amera" d1

| ; ‘ ; itriangdlp
' dela dis)

|

‘vole e 1}:

i . H
‘chiuse i1

'lavorano

| cotnunﬂp,

A un !ttimi |
supc{andq
scoppio ¢ !z1
con la can.

sta sul latio

 esterna. Le molle per
il richiamo delle val-,'

Epuntc;ric dl:

sono rac
8 Ien
N apposita

in | e | |
' cavita | del cilindro,

hen lubriﬁj

da due ingranaggi solidali con la propria camma, ]1 comandq
del magnete & fatto con una cateng a centri i'is.Si,E cmnu}ndata

| cate e sono facilmen

| te 1sp¢,:,z|1<])nal)11!1 per
"la rcgolaziontﬁ:. L'ci
| - :

 punteri¢ scorrano in
lnnghq: I;gl'};:idc dx gh1-|-
| sa spcc,'i_alf. La distri;
' i S|
- buziong ¢ sempllcg

''uan pié;:n?nc S ll’allo .

| bero mol;)rc coman;

[
11

T —t e v




i ! | | o | T | 13 'i
| 1 | a i
| i ie N i t
E | =' | 1 |
| | | { ‘ | {4k
’ | i | i B
. . . d | " i te Bl
da un pl'rrwuc fissato sull’ alhcro cjclla camma di aspirazione, Volume camera bml‘l"" AR em’ 138:140 ;.I # Ptk
. ' < 1 EE
1l comando della dinamo (, ottenuto per mezzo di ingranaggi. Rapporto volumetrico . . |. 1=4,5 I : Eojug
: I , = [ &
Il carter 1110[4 s & cumpu[lp e pocol ingombrante, senza ecces- | ' | B
- ! . . . . | | i By
sive prominenze, cosi da prestarsi{ad una facile pulizia. | . o . - | ) B
et Sorteblt. e . ¢ Distribuzione . !
volini, lII[{‘IIllI., S0110 uawll uiti inl acciaio ad alta resistenza, l- . | | |
forgiati in un sol pezzo co!l i llm[arl perni. f ' Ivol 7 ! l |
I perni dei v1al mi ruotano su cuscinetti a sfere ed a rulli, la J f la valvola apre .1__? -15” prima del:l’,l%mo e i
testa di biella lavora su dut, file di rulli guidati in un anello ' ), to superiore 1 =t
i b | ; . : : asplirazione L Lt ]
di bronzo specjale, il perno d’acepppiamento & unito ai due N ) : la \'.llvol,x chiude 4(} -45° dopo il punto mor- | Af
rer i 161 ey b1 P ey i i ,..'____.__ i 1 !
volani per mezzo di a lll_lmhl."'l"l cilindrici e bloccati da grossi ; t6 mferlore : " L 1
dadi - con pma|tr- di flsqag"w | I
| | 4 ]
Il pistone 111(1&( re ¢ in ]Lga speciale di alluminio, ha tre seg- la Va]Vollil:aprel 40°-45° prima L delt punts 4 il
menti di compressione p raschia olio. s e s : HE
e Ipressione j 11]1 uno raschia 0?10 ) 1 ) morto inferiore | . '_1 K
La pompa delljolio per lalcircolazione a ricupero & fissata al- scarico | lvola: chiude 10°.1 A Tone ' o HEpi
Pesterno del [eoperchio della distribuzione. ( % VAINGLE: Cnuge ke 5, : OD? F puaia 1 Rl
: R s - H6 2 - ! LR
Il pignone per|catena di L;':lslllm&;nJ ne dal motore al cambio @ =} "10“‘3.5”!"3“0"3‘ Il oo | E
munito di parastrappi, ¢ costruitg con dimensioni e disposi- L | l : |I ' I Tl
L uvi che ne ;'F'l ranliscono!| im ottimo lunzionwmento, atto ad : ; La ;;lesta . punty Hella dg- ' L ih
eliminare lul111 uli qlrlp;n datisdal motore ed assicurare una spribuzjong va faftal dn;.- :
; r L do. .
buona marcia al minimo. | e s nplehmentq freios
Gmow normale dellg punte- |
! rie: valvola di dsp][razione, | _
P | il mm. 0,‘lo,lva1vala dijscarico || |
Dati del! motore ‘ . | ] | bl
| o e e I 15
Alesaggiof . . /. w|. . . mm. 82 ‘i l Il d“’"’ﬁ““ (fig. 2)| mifhca ege. o ‘
Coisa I” oL IN\Y. » 94 i | me dc\lc essere conlm]lalo il = '
| p . L :
Lilln(lml.l ool . .. em® 498 | “luoco. | | ‘
Potenzal dll frenoin'. . |. . HP 9 a 3200 giri | 1l (‘ontrullo dei giuochi & ne- o5
i ] - ! cessarigp in modq: speciale
| Y |
P | quandg iljmotore’& {nuovo,
| 1 |
l .‘ . | ! 2 - - ; . | Y n i)
Dati di messa a punto e distribuzione £ Her-gttenene: 1l “‘“m","’ ABspe |
; ! -»menllu dei singoli; organi | !
(lm'hur;m,lv o= 3 . . 1. . Benzina normale I Fig. 2 i in movimento. '
o 1 - |
¥ ;| . ' |
; — 10 — | b1 _‘ ! || |
i
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'fl

I rapporti di trasmlsswnc mlerm al cambio sono: '
1 — 11  1,9; Y 321 C 1k

|
|
||
wl
|

|
|

Si tenga presente u'ze un- motare ben regolato rende sempre '

il massimo della sua paru:za erf ¢ piu silenzioso.

Per il rapporto finale di trasmissione, veggasi lie'l}ei tabella i g
| . - .

| .
Accens;ipne !

|

trasmissioni. ] :_ oo | [ Rl
11 comando delle velocita & gt fatto con una leva a manp, il cui L |
Fl if

Con ma'rnelc Marelli lrpo MLA 41, rotazione: sinistra.
Candela: |lerl tipo H .3

Nella regolazione, a t,omando Tullo anticipato, la scintilla de-

settore ¢ collocato sul Ialo destro del scrb'u‘om benﬁma.

La frizione & del tipo a dischi metallici guarniti di tasselli lin !

ferodo. Il comando del disinnesto della frlzmnc & 01 ffettuato

1
ve scoccare quando il pistone g
4 : da una leva posta sul manubrio. |

si trova nella fase di compres-
sione prima di arrivare al punto morto superiore con uno
| i
spostamento angolare sull’albero del motore di 25°-28°.
]
|

Carburatore

Trasmissione

]
|
1
]
]
i !

Le trasmissioni dal motore alla ruota pasteriore son¢ fatte con

* - - . | | : |! %
catene « Regina » a rulli girevoli. i f b ;

e 4 |
Curburutur;c Dell’Orto. tipo R. A. a due comandi, aria e
gas, mumlP di depuratore d’aria Dell’Orto tipo D. R. A.

PlSl(lIlL’lil{)'n 70.
Astina n! 1. :

P
1
Avviamento

| 4 g0 : !
La messa in marcia del motore viene fatta per mezzo di un

: ls & e g & HiE

Dal motore al cambio I ¢ a doppia fila di rulli con

Dmmclm dl_.l diffusore mm. "0 | E PP ; i SIS
un passo di mm. 9,5. . : i

Getti: ,m.lzmmo n. 753 muu]mu n. 40. ' . W - u
. Dal cambio alla ruota poatermre la caténa ha una sola fila di | : f

]

rulli con un passo di mm. 15,8.

|| : .
AR R

Rapporti di trasmissione | |
! | | o '
[ l | 1]}

RAPPFORTO MACCHINA,

T LI 4
VELJCITA a\l’l‘ltli!’.ﬁl {ATA

| L. . 1
pedale munito di un settore incorporato nella scatola slesga i
PER OGNI I{Ai'li't’)l’rn | B

|

I cambio di velocita ll.l una ene di ingranaggi che permet-

tono di usare tre dlfiercntl rdTlmrll ;
1

del camhnq di ve]omta ; , | '
| 1.m | 2n 3.a | 1.4 { 2.n i EN i .! :

| ‘ ! i ! Kufora Knifora i Km ora . ‘i

Cambio e fensione SIS . . - |

2 —

|
|
|




i I r : ! 4 | ' h-ri
P | | | | :
! | ! i
Pendenze superabili | - Ruote e freni L s
; . . | Gh = ; : ! | ’ 1 E
in 1 myreia cirea | of W s s w5 00% Le ruote sono intercambiabili ll:‘a'r loro,| e sono m nite ambe- 3
in 2 mareia cirea || dl wow one we S0% ‘ due di freni. II"'tamburo del freno fa parte del! :c;crpo del A
3 mgreia eicea . b . ., 159 ! mozzo ‘e I’azione frenante dej ceppi f:cnoi, che Irisfu]tano di
| ampie dimensioni, avviene sulla mezzarja dFl mozziﬂ'; el senso 4
Telaio é ccessorl , trasversale stesso, percio ?ll'ollirllic cunr!izi(’rni di layero.
! r] ; ' . . | Ruote con cerchi per coperture a cerchigtto;. . '2/15x 19
I1 telaio & dla- tipo a cullell, con gospensione elastica poslt.:rmre. g '} Gomme Pirelli superflex ‘cord a bassa pre‘rﬁsione l 19 x 3,50
Passo llll!l-!1330; ﬂh‘fz"“.' s d_al suolo mm. 170 i HIG Pressione di gonfiatura gomme Kg, 1,50-1,75 per cin®
La sospensione posteriore & Cill‘illﬂel'lzzalif da lflm fo-rcel.la oscil- | Bellastisiag « Conlinentaic » tipd a 15| molle. .
lante, imperniata in appositi supporti ai tubi verticali del te- i " - :
laio e da due tubi portajmolle ed all’interno dei detti tubi si by B 1 |
trovano i mapicotti 5(‘01’1’(‘,‘-\'()“, i (juali sono collcgflu. medlantgt | ,! Serbatoi : : |
bilanceri alla forcella oscillante ¢ tre molle coassiali per ogui | ! |
tubo, Le ft:rll'ziﬂﬂi delle molle sqno: ' ) ) ' I serbatoi benzina e olio,: fissati |al telaio. sono. facilmente
La principale di molleggio normrlle, una superiore di soprac- : smontabili e ispezionabili. | _ n
carico ed u.h-jh inferiore di ritgrno, - \ 14 Capacita serbatoio benzing |. i it 1’2 cir¢a
La rcgn]aziplie della sospensione [posteriore si ottiene con una i r Capacit serbatolo olis . B i i
coppia di ammortizzatori i qualisono regolabili a mane. ! N H H
. t .
Guida _ i | Impianto elettrico |
; . ! . n B | | ,
11 mzumln-i? !R‘T la guida & t-num-Li) (hi ‘f!r‘enasterzu ed ¢ fissato }! : Cot disiame Marclli4p W.6V. 4 rn{:go]azgoné 5 teitide. ol i
allo sterzo i'"L‘d“‘"“’ OSSN reﬁll"’m' - i | za batteria, rotazione sinistra, tipo D 30ER 2. | :l
b > ! 1;' Faro anteriore Marell tipo F' M 15 cop deviatore per am- |
FOI‘CBH&; anterlOI‘Q r: ! tiabbagliante, lampadina centrale Bilux 25/2 0W. 6i Ni Lam:
11 mu]le;__,rgiu: della forcella elastica anteriore & oltenuto con una fl pjtdiml per citta 5 W, 6 V Faumliéno po’ﬁtei-iorc M'I'rc!h lip(!r
molla centrale funzionante a cpmpressione. Per la regola- :j F'PM2 lampadina 3 W, 16 V. A;vvisatg:t)re !clcllrico ]flarelli
zione vi :am;mi due ampi ammortizzatori regolubili. E . tipo T 23, pulsante per avyisatore elettripo PM1. I
| | i I e
j — 14 rl -i—‘l"—-‘ : - 'E
i ;
|




o |
i |

| ..
Sistema di lubrificazione del motore
i =

La circol: zjone dell’olio avviene per mezzo di una pompa
COSﬁtl_lita:]

e

=55

RARE

AN o TE T

d]!a una coppia di ingranaggi cilindrici per la man-
I . : .
data; da 11 manicotto ccccntrLi:o con palette scorrevoli per

Nt SN s
ok

il recupero. Due tubazioni esterne servono per il condotto del-
perc 0 i

e aecy,

s . | i 5 i
Polio alla .!P mpa di mandata e per il ritorno dell’olio al ser-
batoio, il :thalc ¢ mun:ito di u tappo spia, per controllare,
durante il funzionamento del Tmture, se la circolazione av-
| viene regol:frmente. Il disegno (fig. 3.) mostra chiaramente !

come vengano lubrificatj i vari organi interni del motore. L’olio

.

N SN i
. ] Ml 1 T |
Al s — - P |
MANDATA ' 5 b !
e { |
— = ¥ :

T i ;
RICUPERD | ! ' I

I | . . .
dalla pompa, attraversando apposita tubazione, va a lubrifi-
inetto a rulli dcllui' biella; quindi per efletto di

! care il cus

e

) | . . 3
sbattimento, lubrifica anche tutte le altre parti interne al mo-

NN I T By I AL 1 pra—

tore, quali il cilindro, lo spmollm, 1 cuscinetti, gli Ingranaggi
della distribuzione, cce. 11 ricy pero dell’olio si effettua per

~

mezzo della stessa pompa di mandata. L’olio viene ricuperato
dal fondo el carter motore e precisamente nel pozzetto dove
¢ collocato il filtro, Detto filtrp ¢ di grandi dimensioni con

una retina a maglie molto fitte; psso halo scopo di raccogliere

| tutte le impuritd che entrano el si formano durante il funzio-
' namento dei motore.

|

"
1
|
|
|

Fig. 3 E=sss . | :

NINE |
N |
|

|
|
|.
|
|
|

SCHEMA CIRCOLAZIONE oLlo
. i | \ |




\ig

| " \

i‘ ' g i~ | .

. i | uso DELI.A MACCHINA | |
1 il | |

DISPOSIZIONE DEI COMANDI 1 . | | | |

| ol : | La macchina nuova | |

) Lo

i Per quante ¢ure si abbiano nella 'pulituEu delle parti Javorate,

sulla superficie degli organi, nell’intern

i
B
Interuttore per [ero it Bottane [rens slerzo
|
1
{

-

del motom flman r0-
no sempre minutissimi residul di lavorqzmne che, s talccandom

LEY Menetlino comando apti esccensione

i
Pulsante comando antisbbagliante }.|
1!

Leva comando |ti:ion# Leva comando cambio

| poi durante il funzionamento, si meqcorano all’ ohq'formando
| | l |
I

una poltiglia abrasiva che

! danneggia ¢ consuma le par-
ti in movimento. E percio
necessario che dopo aver
percorso i primi 500 Km.
veénga vuotato completa-
_ mente il serbatoio del-
4, I'olio sostituendolo con
] quello fresco.

Avviamento

Assicurarsi che i serbatoi

della benzina e dell’olio con-
tengano bastante quantita di

Leva comando {reno anteriore i ' liqui d() e Che la ])en'ﬂina giuﬂ-

|
|
|
|

|

Leva alzovalvols e, na 5 _ l |

Bolione comande IrgmBa eleltrica Manelline comando gas carbur : i ga r."u‘g‘ﬂ.armcr.lle al motore. -. ‘ e B _%_..'_“-_. SR 1~ 1 i |

Tappo benzins | Manellino comando aria carbur . Aprire il rubinetto (1) fig. 8 | ! EIF;.. 8 t | __
Fig. 1 del tubo di mandata olio alla i \ . | , %

pompa. Detto rubinetto deve essere chi]uso'qu'lndo il motoci-
A “clo rimane fermo per p.trocchm ore.| Il motore 91 wnqra |

sempre prmlt.lmmitc se si surmranno 'rlc S(‘gucnu lstruzwm.

- 'I L} |
| I ! l i 93 l ‘ :i I
i} — 22 L | T | L ' '




1)
2)
3)

1)

Fl

. _— | i 4 .
Aprire di circa'/, lfl leva di comando anticipo accensione.
Aprire di circa'/, d¢lla sua dorsa totale la leva comando gas.

La leva lcomando aria deve ¢ssere aperta circa la meta della

sua corsa. ?

Premere il bottone di richiamo, ossia I’agitatore, esistente .

sopra|la vaschetta del, carhuratore, perché aflluisca sufli-
ciente henzina nelh camern, sollevare la leva alza valvola
sino al limite nnqslmo de]la sua corsa, abbassare la pedi-

vella | di avvia- _!
mento per due o I
tre volte tenen-
do sempre alza-
ta la
Questa opera-
zionci'slrzi neces-

valvola.

saria ‘n i cast di
avvia n&:mn del
mo 101;3!- comple-
tamente freddo.

Portarg a folle

la levrl omando j
cambio e, cer- e, W Terza  Second
czmd¢|> il punto it \

!{ ':. Fig.-']

di r-o: 1pressio-

=

ne, q[) ngere e-

mente il |

4-3__1"!

I'I.Lr"'lf‘ ‘
peahl;(- della mcqsa in marcia, se possibile senza fare uso
dell’alzavalvola. Se I’ avwan;cnto non si verifica, fare ancora

aleuni tentativi ri]Lntcndu movimenti su indicati senza ri-

5;_'5__-2_.-:,.’-,;-“4 < Wyt

e

P

SR TR
| Lo L
chiamare la benzina al (:arhu':ratorc a di fﬁcoltn di parlen i
za in una macchina, dipende quasrt-;sempr ‘dalla man-

|

canza di conoscenza del mntore i i
| | ‘

| ! | | !

| i . . |

' |

l

|
|
|
|

i |

In Marecia

: { | I
Dopo aver avviato il motore e verificato, attraverso l’zq:apmaltal=
spia_situata sul serbatoio dell’olio,| che la cn'colazmm' di |
questo avvienc regolarmente, tirare la leva comfm o frl?,lone‘
ch’e dpphca!a alla muulr.l del manpbno, nhL.rJ.lre la prun'l
velocitd del cambio, apr:rv leggermente la leva con}ando oas LI
rilasciare dolcemente la leva rlclld il’il?lOIlc Per muc,th) la|
seconda veloeitd, accelerare f;uihcmntcnmnte la nmcchmq mi
prima velocita; fatto questo, thude‘re quasi complct'unt.md
]a leva di comado gas, disinnestare la frizione, porhrc la leval
comando cambio nolla pnsmonc della hu,nmh ;vf-‘loum, la— i
seiare I'innesto della frizione ed aprm, nuovam(-ntr la leva del
eas. Regolarsi nello stesso modo per ]h‘lnu?-t'lrl, le: altrf* velnclm J
Per passare dal rapporto superiore a quello mien?re, cioe da
una velocita alta ad una bassa, si devv far rallentare il motore
chiudendo un poco il gas, dmnnesﬁare e spmtara quindi 1a
leva del cambio nella pomznone della marcia mform*r(' piu ‘[)‘E'O‘w
sima. Si deve lasciare pm Pinnesto. iPrnna di mmbmrc |ve]0—r
citd, sia per aumentare che per rtdurrc i rapporti, non dlmen-
ticare di disinnestare 13 frlzmne{. Non mantener:, innes—

tata una mareia alta qmudn, per ln sforzo t"'hP dovc subire 11
i | .

motore, occorrercbbe una. marcia pl‘ bassa. f i :
! | 1 N
|

R |
B

o 95—




' | ‘ i | | | | | | | ] il ! gl
. ' | \ a I 5
b ‘ ' | | IR,
VERIFICHE REG‘HSTRA IONI MANUTENZIONE : Per la registrazione del winoco delle fvalvole tu"herc il mper-l i
i it . ‘ ‘ | 3 ik |
N - iH ' . - ’ !_ ! .| chio, dt prnt('mmw! P gl
Il| - delle mo][e e punlc- (AR
v o ' | vie. Come & . |
. . ne & dimo- b ul
| Norme | Generali b | |
i i AN - strato Ilelld fig. 10 ; ;
| 'i | 3 | O I H
| : ¥ A R = ; s, ; i .1]1(‘11! ) mm]
{ Prima di effettuarc operazioni| di regolaggio, di riparazione o \/ b pope " -
_- | CL : | } con appasite chiavi i i
. . | - . . . . . v t s !
{ sostituzign di pezzi assicurarpi se eflettivamente ve ne sia la ‘ . I y | |
I . . L I i
! ﬂ(‘(‘(‘.‘-‘wlld. i‘mc“mre a t.tlc scopp, le verifiche e ripeterle magari . c”mm( rdo |'"h | S
{ SR ; . ! ‘ riore | (lt,ll.l ]mnto- : |
5 pit volte Per essere Veramente sicuri del loro risultato. Ogni | | =
ir |
I sostituzione dev’esserc effettupta esclusivamente con pezzi di _ ria e 51 re Mn W
‘ | vitando | m svits mdn \J

rimml}iol originali «BIANCHI} per evitare inconvenienti, per
il cl.ldo ta pl.nulln

w:rifica.I

‘Se al contrario vi fosse mu]lo "ll]l)(‘), il r:um.mdu delle, val-| i 1

¢
essere ct‘lrﬁ' dell’intercambiabjlita, per ridurre al minimo le | ; !
operazioni di 1mrxu~,t.llro'10 e per ottenerc i migliori risultati di | SUpe “‘”":’ sing - ad i! ¥
flmzimm!multo e di durata. ottenere] il gi“"“"i f %
il - prescrittb. Si bloc- R
I | chi qui 'm!]i il cn’nlm-: . II
_ _ ] . I | :l e e : |., | dado mfcrmre La! 1 1"
. Registrazione della Valvole : 7 " regolazjane delle ot
& ‘ : " : Fig. 10 | | j v-rlvo]q importan-| |- . i
Per garantire un perfetto funzionamento delle valvole, & ne- ¢ ‘ . . | te nonclﬁc necessa-!
cedsario |verificare, clc'rn particolare attenzione, il giuoco che | ria: infatti se non vi & "moco, la valvola non cluudc perietta- i
deve esistere tra la valvola e il piattello della punteria; spe- \ mente. La partenza sara difficile, la valvola si hruc’eru presto, | L b
cialmente, durante i primi 700 - 800 Km. Quando le superfici ] causa il passaggio dei gas infiammati attraverso 1} apertura, al| b 4
di contatto incominciano ad assentarsi, ¢ indispenabile questa ‘ momento dell’ esploqwne ' | |} i : A
|

| | 1
vole diverrebbe rumoroso con (!0115(‘."" iente perdita h forza ed| L)
! | ' F i
! 1 l Eood 5
l |

| ! :

[ i

| |3 i, ! >
| 1 | "

i £ I 1

| 1 ‘ I AR
(B - i

aumento di logorio. - i L
|

—|26 — & Bl o B | Nk




;' ]

sione

ek

zioni che si

| i I
rendesi necessaria la rialesatura del cilindro stesso e[la con-
1 La compressione del motore va sempre controllata ed il suo , H
1t . li | - . . | ‘N
. stato anormale viene avyertito per mezzo del grado di resi- | ‘
A : i ‘
| spingere in bpsso, & segno evidente di poca o mancata com- Le continue combustioni lasciano 'dei résidﬂi carhqlur?iusi che,
i . : : ;
| attraverso la guarnizione delle candele, al piano di appoggio i | |

b

iH seguente sostituzione del p;isl:unc e dei segmenti con;z:ﬂ ri mag-
stenza che §’incontra sul pedale| della messa in marcia: se ‘2 Camera di compreissione
pressione ed ¢occorre cercarne la causa. ! “a lungo andarey formano delle inerosta arroven-
tra testa e qilindro, allaipoco tenuta dei segmenti del pistone

siorati. ! |
questo, senza| che si tocchi I’alzivalvola, si lascia facilmente
. La mancanza| di compressione pho essere dovuta: a perdite ; . .
. : pres p! 1 tano durante il funzionamento del motore ])mvucandu; "auto-
|
| ed alle valvole la cui tenuta non pia perfetta.

accensione della | |

miscela lejconse-
- -
guente irnegolari-

] - - i ..
' Sela ]mnllli:a avviene attraverso Ja guarnizione della candela o al |
ti di funziona- ’

sl pud assicurarsene spalmandovi un poco di olio attorno alla
base e premendo il pedale della messa in marcia nella fase di
compressione|: se vi & perdita, slli formeranno delle bollicine

- - - | - - - - .
d’aria, in tall easo si ﬂaj.lre sostityjire la guarnizione e chiude-

re a fondo la candela. ' |
Se le valvole| non chiudono perfettamente, occorre prima ve-

rificare che le punterie siano,a posto e che il loro givoce sia
| I i

i ] .
mento. | I .

Per ev_i't:'rrc cid ‘L

necessario smon- |
tare la testa del di- ||
lindro (Ilg' 11) do-
poun dato i)(‘.]'i{)dn i
di uso. Smantata la

n‘gulat‘t‘. | | |
Se tutto @ aposto, togliere il cilindro dal carter motore, smon-
tare la testa ¢ le \':llvdr;.'i Si smerjeliano quindi accuratamente
le sedi con, l¢ valvole in modo da farle combaciare perfetta-
mente; dopoiil lavoro di smerigliatura prima di rimontare le
valvole. si ideve lavare lutto :lt‘(‘]urmamnntc con pelm\in pu-
lito. Avendo!levato il cilindro plor la smerigliatura delle val-
vole, si esamini anche i segmenti.del pistone: & sempre im-
portante controllare la loro npe}!ura. Se questa fosse ecces-
siva, dovrebbe causare’ delle po'r‘dite, ed in tal caso si deve
senz’altro cambiare i segmenti.

Se le perdiitcl si verificassero ;lnc]le con i segmenli nuovi, esa-
minare 1’intérno del ecilindro. Questo potrebbe essere rigato
o locorato ip'pr I’uso o per cattiva lubrificazione. Tn tal caso

testa del cilindro, |

si deve proyvedere ||
ad una @ccurata |
pu]izia,l 'lo_(glicndu |
tutti 1 residut che

si siano! formati ||
nella c:tfngcra di |
combustione,sulle ||
\:.'alvole c sulla te-

sta del pistone. Lo ||
spinotto ¢ !del tipo |

I a4 _
libero, b:aslta leva-
1 |

| Lk
I 'E
i
] It
[}
b
r

P




re ina del
esca e ladci libero il pistone dalla biella.

| | .
| |
| | |
|

due m:olct'te di i‘lcrmo ¢ $pingerlo in fuori perche

| f
| | i - " . -
“.“ segno sul]‘rj parte anteriore del pistone in modo

i ok s
da poterf !pm. rimontate nella stessa posizione.
EsammaJ !l\ egmentl se sono lucidi é liberi nelle loro scanel-

¢

|
rrL eglio non smontarli perclu, durante questa opera-

ne si pos \L!Ono rompare facllmentc

Per nessun motivo
la distribuzione del
~motore deve essere
modificata, La mes-
sa a punto deve ri-
sultare come & in-
dicalo nei Dati Ge-
nerali. Perche «cio
risulti, quando si
rimonta il motore
nell’operazione di
messa in fase del
movimento delle
valvole, basta far

coincidere i segni

Fig. 1;1 : | marcati sui  denti

| . del pignone motore

quelli (th‘"ll mbr*ulag;_'.l a camme, e con il pistone nella
> di clbmpresswne (fig. 12)

i
‘ |1 JIBO_;I
|

-~
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-
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CARBURATORE

Ccnml"llllnwnte il
uu]nula tore non ri-
chwdo’ I](“R‘illl‘l.l re-
(rmlr:ml{m?.. ma plm

.darsi {'.]1_0 per supe-

rare strade montuo-
se si d?eslidcrasse ot-
l'em!r(':': l‘lil‘lil potenza
](‘"bl“[‘LTI;PﬂtG supe-
riore u (]lIPud data
dalla r;';.aslr.uume
normild; in tal ca-
S0 h;mrt‘:rfn sostituire
il getto [ montato 0)

fir. 13) con un altro che alﬂ)m un fnrn pitt grande. Si eviti

di stringere troppo
la Vqu_E (9 fig. 13) di
regolazione del mi-
nimo fper non dan-
negeiare 1'ago e {la
sede.

Detla vite serve so-
lo per facilitare la
partenza e per la
mareia It]f‘l moalore
a  hassa  velocitd.
Ogni 4000 - 5000
Km. il .carburatore
deve essere smonta-
1o ¢ ripulito dei de-
positi|che potranno
essersi formati nel-
la vasehetta del gal-



LY

trovard il pistone
1
nr-]ln‘l'aée di com-

legglaﬁte. 11 ﬁitm
smontato dopo un
riti dhL: si siano fo

i
AcCc thuoNE

anucfpo.‘ '
Levare| I:
limet ato si contrg
sione : . i

Si g,]rl‘ ‘1" albero
nmmrc| Pmo a far

pressione al pun-
lo mlrlo superio-
re, clLe deve csgc-
re cohtrollato con
il rne!uJo' indi gi-
randd l1rm'lu':tr0 |lo

alber¢ notorc |=;1
metts a| ‘puntm il
ruttore lm modo
che 1 puntine:A

(figura 15) devono'
cominéiare ad
aprirsi 'cl{uando il
pi’stox#e_!é ritornato
di mih 4-5. I da- .

ti in thim. sono in-'
dicati sulla corsa cle

|
|
’aria,
cerlo!

mate!
l

[
-

Per 1 uittere in fase 1’ acrensmna
che Irnte;,ge il ruttore del m: ignete.
Tl manettino di| ‘comando deve [m\mrﬂ nella posizione di tutto

del Larlmratnre (fig. 14) deve essere
pcriodo di uso e pulito dalle i impu-
ncll interno.

si deve togliere il coperchio

cilindro e, con un metro o un regolo mil-

1 (11‘

quanto si dehh'l anticipare ’accen-

© Fig. 15

pisto;

ne per qcmphﬁmre la messa a punto.
|

|
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Cambio di velocit |

Il cambio di velocita non ha 'hilsorrnn di cure speciali. E’
necessario,-ogni 800-100 lubrificante in-
troducendolo nell’ .mpocltlL) foro che delcrmmf‘ﬂ anche il 1i-
vello; ciot, quando il lul)rr[flcanle interno alle séatn]e del cam-

bhio arriva al livello del f

Km., aggiungere

Ly
ro, tenendo la madchina sul eaval-
letto, il quantitativo intrddotto & sufficiente. i
|
|

»

! |
. o - : .
Dopo un lungo periodo dl uso ¢ necessario plo'cedf-rc alla la-

Si levi il cnpcrch'm (1) (fig. 16)

esterno alla scatola 'wcndcjm cura di non qpnql'ﬁre eli ingranag-

vatura interna del cambi

gi e lavare accuratamente Eultc le ]ﬁartl 111tern(k:.
Prima di rimontare il cnPerchlo sard bene km('crl'lrm che i
perni delle articolazioni di comando sieno ]1l1er1 nelle loro
sedi ed ogni ingranaggio (iel cambio entri in ﬁljmﬁ quando la
leva & esattamente a metd via fr‘] le tacche r'h*] seltore.

I
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Frizione

Dopo i prmu 200-3¢
e di domllaeguenz:a Vi

lamento |durante il

iy
4

5 : 5 |
astina|di comando

-

50'Krr|1 i dischi della frizione si assestano
ene ad eliminarsi il gioco che esiste fra
e la leva con conseguente pericolo di slit-
suo fiunzmnamento.

1
quindi necessario

evato iill coperchio ¢
!

Fig. 17

|
|

|
|
\
’ |

|
13
]

| ag )]

allentare il dado (T) (fig. 17), dopo aver
lel copricaléna, e con un cacciavite svi-

Bt

LTI TR

- e

AT e b e

T T -

T L

e e e e e
= e

1/2 mm., tra Pastind (A) o

,&
2 g
AT

quando sono rimontati &

Fig. 18

tare il cappellotto (2) in modo ch'e; risulti un ano di circa

la lcvclka (B).

gni LSOO 2000 Km. ¢ bene lubri-

care cnn grasso il

(‘%lp[)(!ll(‘lllo (A)

ﬂella c;cc[e della sf(rél, e con olio

agm 1000 Km. la lev

(B) ove lavora ’astal

etta di comando

a fnzwne non ha bl ogno di cure
speciali, se ben rcgﬂtqata ed adope-

, i :
rata con perizia, evi
e,
dlarla eccessivament

. | - . -
incompleti disinnes

* |
cdongumare e rende

rilindretti di ferodo.

¢he assicurano una

evitare il loro allentamento durante il funzio

— 35 —|,

ka'hdo di riscal-
alcon inutili e
i|che possono
re inservibili i

I.o smnntng‘rm della frlezimw viene fat-
to levando 1 dadi reg;;i molla (fig. 18)

| .
i‘:crictla aderen-

za del pi'htto principale della frizio-
ﬁe con i dischi. I

Luddeui dadi

| . . ] UI
necessario 1::11111:[?::]11| a fondo per

amento.
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uote e frem
Per una ‘

cLssarm che la ruota

A
P! rioda d; uso si| cor

fare qn’eétﬁo si sollevi
K '
|

|
|
i
|
i

—

T -

£

d
0

—

p

Aprire In parte poster

L

A%t

sui propri cavalletti, quindi si impugni la

-

__n

¢
C

al dlngramma della lubrificazione, si in-

L

ve essere | effettuato rfel seguente modo:

|
!
|
|
|

perfetta conJlservazione,t]éi movimenti a sfere & ne-
| |

sia centrata e registrata, Dopo un certo
|
trolli il gitoco laterale delle ruote. Per

prima una e poi I’altra delle due ruote

| | a :
uola in due punti diametralmente op-
|
osti e si tenti di farla oscillare. Tn nes-
un punto, in un giro completo della

uota, si deve riscontrare un ginoco la-

rale,

ma deve girare libera ‘e scorre-

ole. i

e si prcsenta iIa necessitd di una regi

,rannne, smontare la ruota.
i a“erlitl il r]ado (1) (fig. 19)sino a per-

meltere alla mnde”a con nasello (2) di

Lcmneslarql d'll cono(3) si giri a destra

a sinistra il cono (3) sino ad ottenere

la voluta rego]ﬁ?mm- e si ritorni a bloc-

ire luho chindendo il dado (1).

on 1ppmlln ingrassatore, attenendosi

rodnce il ]uhr:flmnte per mezzo della

(‘an ). |

) qmolnmrvglo della ruota posteriore de-

ore d(%fl parafango allentando i due dadi

|

] |

4}~3s— .

| |

| |
|

x

gh——

Mr-(m"?'ﬂ‘f

| | !
! I
|
|
I

i r—r|..' kit A L VT e

che fissano le aste al tclalL) 1) (ﬁo'. 20). Tobh(-lre il bullone

che fissa la piastirina di anr'oragglo del disco j
no (2). Togliere la catena ri1 trasmlsqlonm

La trasmissione flessibile
nestata dall’attacco a forcella con 11 levetta di
freno che si trova sul dis
Si sviti quindi il dado del
La ruota si toglie inclinando _1egg§rmentc la|

un fianco.

per il comando del

lo stesso | porh ceppl.

o
— 37 -

orta ceppi fre-

freno va disin-

domando ceppi

erno (3) e si sfili questo dal mozzo.

rJ'notocicletta su




[

[~

e|1|la elﬁtstica anteriore

o
i L= 4
azione

i | i
ogni bisco

dopo aver ¢

t
|

|
i I
| |
l
'

_ :Illenttln(!h)
indi il Had{a (2). :Il perno (

rrero sforzc

con un leg
i ]

La forcella ante-
riore & munita di
due ampi ammor-
lizzatori a dischi di
fibra registrabili a
mano mediante ap-
positi bottoni.

Perché 1a macchina
abbia ad esseré sta-
bile e di facile gui-
da, si_consiglia di
tenere sempre ben
registrata la sospen-
sione elastica della

forcella.

per primo il dade (I)
3) va fatto girare sino
hiuse a fondo i suindicati dadi, si possa
: (Il(:]]e dita la rondella zi-

o4 L]
Fig. 2°

S5i sviti complelamente i

ca poisteriore

l
La sospensione ela-
5Ii¢':'|| posteriore non
ha (bisogno di re-
;IiRl:I‘il:Zi()lli_

Lo isﬁwnlug;_riu del-
le molle della so-
.ﬂa;mh::"inur ¢ molto
semplice ¢ viene ¢f-
fettuato nel modo
::e;:im:nlv :

Todliere il eappel-
lotto | filettato infe-
viote (2 fig. 22) e s
cs“:“‘:‘ la molla (3)
che| ha la funzione
di Jls*}:nrhirv i colpi
di J‘iliﬂl‘nu della so-

spensione.,

I tappo 'superiore (4) e si estrag-

gano dal tubo di guida lg due molle princip;Jllli della sospen-

sione (5). Per il mont

effettnatle in senso inverso.

% ! % . |
zio, le operazioni suddette vengono

La sospensione & munita di ammortizzatori {ben visibili nella

figura) per regolare il mc
che si deve percorrere.
E’ necessario lubrificare

molle ¢ il bilancino per

esistenti.

iy |
lleggio a seconda ddl |fondn stradale -

ogni 600-700 Km. it pistone reggi
1

mezzo [degli appositi

lubrificatori

|
l
i



Il..e cat

Regi:

fil o 5
strazion
| [

-
|

dellé caténe

ene vanno registrate mediante apposito tendicatena..

Per regi$tlrare la catena di trasmissione dal motore al cambio,

allentare i 4 dadi
(1 figura 23 e ma-
novrando con il da-
do 2 della piastra
tendicatena, regi-
strare questa con-
trollandone la ten-
sione dal foro del

coperchio copri

“catena che serve

anche per la Iubri-

ficazione.

Per i;l buon funzio-
namento della ca-

ten: anleriore. lo

scuolimento massi-

mn| :|cv’e.=srre da 6
a 8 mm. (fig. 24).
Pcf l!a catena poste-
rioll-cs., la registra-
zinhq: si ottiene al-
lentando i due da-
di [che fissano la
ruata ¢ lendicatena
(fi;‘i;ll:r:t 25). Vanno
pure(allentati i due
i

Ty dadi (C), quindi ma-

novrando sulla vite
(B)lI del tendicatena
si opera sino ad ottenere una giusta tensioq'le: della catena,
con uno scuotimento che varia dai 10 a 2D mm. Durante
questa operazione & imp(lrtante che la ruota %ia mantenuta

]
Fig. 25 i
|

|
ben centrata e cid si pud ottenere controllahdo la distanza

del cerchio dai tubi orizzontali della forcelly posteriore che
: |

|
[I

deve essere uguale in tutti i punti'.'

Lubrificazione delle catene

E’ necessario che le catene, oltre ad essere sémpre registrate
nella giusta tensione, abbiano anche ad essere ben lubrifi-
cate, perche si conservim} a lun;:,fz: nelle migliori condizioni.

. - | |
La catena anteriore ¢ protetta da un carter] nel quale, per
i |

I |
; —# -l_;- ‘




| |
app gito 1l|p[m., si possono introdurre ogni 600-

700 Kh‘l 20- %0 . di o‘hn Que]la posteriore va ingrassata.

mglmblle s mnldre le catene ogni 3000 Km., lavarle
atamente co pelrblm e mamprwer]r' in un bagno di gras-
-d'1|tt0, scuoleildole in modo che il lubrificante abbia la

1blhta di | pe

|
etrare ne]le artlcolanom. Appenderle poi

|
l4sciar sgaccidlare 1'eccesso di Tubrifeante.

]
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Impianto “elettrico

La‘dinamo non richiede | [nrllcolare manul

i
I
1
enzione per la

|
parte meccanica; i quppm‘tl a %fere SONo luhrr icali con grasso

adesivo permanente, la ctu (]lll"llll ¢ indelini}t

ta. Solo in ocea-

sione delle revisioni con{p]etc t]ql molore uluw'rr.u far veri-

ficare la dinamo da una[ officina specializzat

» » > | . 1 -
il grasso dei supporti. Ogni dum'o tre mesi

a per cambiare

cli servizio con-

verra togliere la calotra di pmlwlmm della r]mamo. pulire il

collettore, togliere con uno c-Lraccm pulito I'¢

di cartone sul collettore q suf portnspazzn]c,
1 |

le spazzole scorrano libe’.ramente%ne]la loro

o ) !
I’elasticita delle molle p omlspaz?rﬂe

metn:ﬂc polvere
L. K
hssicurandosi che

gtllid a; verificare

La dinamo comincia pra lcamenu, a funzion

1i'(- a eirea 1500

giri e semprecheé il motore fun;mm alla vo]dcnl: corrispon-

dente, risulterd possibile servirsi dell® |mpmh1tn clettrico luei

¢ avvisatore. L
I 1500 giri della dinam¢ vengono raggiunti

locita: Km. 30-35 in terza - Km.il?-]Q in se

in prima, H
Il faro porta nella partd posteriore 1’aletta

commutatore per la luce di cittd e quella di

al;llc- seguenti ve-

30%nda - Km. 9-10

dell’interruttore-
|
|

campagna.

Sulla posizione 2 ({aro) che mrrhpouﬂ(' all:

| -
a accensione della

lampada centrale per lajluce pie na o il fnl.lhwntn per la luce

antiabbagliante, la manovra viene esc;:ml.t mediante il hot-

tone della trasmissione {lessibilé collocato

[ ¥
— 43 .

ul manubrio.
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SCHEMA
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FARO FM1s

COMMUTATORE

FANALE FARO

L

{DINAMO| D30 R1

FANALE TARGA
Fig. 26

DEVIAT FARO
E: ANTIAB BAGL

AT e Y ik | i i)

Lo
'—44-!_

TR L R £ 6 ey PO o 1

L i * &

.= Macchina in generale.

EVENTUALI INCONVENIENTI E

Per eliminare un inconvlenientc

calma, sistematicamente p
cessivamente ed (:nrdmatamnl
da_poter restringere man

Ripetere le verifiche.sc no

E
|

conviene

r esclus:ione. Effe

RIMEDI DE‘I.I.A MOTO

1
tn%ocederc con

uare cio¢ sue-
| |

nte le %nfmhe del daso in modo

ano il dampo delle

b
ricerche.

! L .
si & ben sicuri del risultato otte-

nuto; specialmente se I’esitp sfavorevole della

una riparazione’ o cambio dei pezzil.'5

I1 metter subito mano su questn 3 qucll orga

manifesti un difetto di funnon‘amento

SCOHRU

cio richiede molta pratica le conoscenza profor

china.

Nelle pagine che segﬁonn sono indicati tutti i

verifica esige

no, allorche si
rliabile perche
1(111 della mac-

|

difetti di fun-

= cy A |1 5 % i ko i
zionamento possibili del motore, e sono divisi in 3 parti fon-

damentali: Motore si ferma *

Motore parte - Molltor'e non parte.
| |

Pochi esercizi fatti con queste 1stmzmm cond{lcono il moto-

ciclista ad intuire mpldamt,nle ed 3 .localmzarc

ﬁl difetto.

Seguono i difetti per il Camb:o di Velocnu - Frizione - Freni

Cambio di velocita

Rumorosita:

Manovra maldestra

|
l.

L 5
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